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Die Erfindung betrifft Systeme zum Entriegeln und/ 
Oder Offnen der Off nungs vor r ichtungen von Kraftfahr- 
zeugen, insbesondere von Kof f erraumen. 

Es existieren zur Zeit Unterstiitzungssysteme fur das 
Offnen Oder automatische Offnen eines Kofferraums, 
die manuell betatigte Fernbedienungen verwenden. Der- 
artige Systeme setzen die Verf ugbarkeit mindestens 
einer Hand des Benutzers voraus, was sich als sehr 
unbequem erweisen kann, wenn dieser mit Gegenstanden 
beladen ist, die im Kofferraura unterzubringen sind. 

Die Erfindung schlagt nun ein vollig freihandig beta- 
tigtes Entriegelungs- und/oder 5f f nungssystem vor. 

Dazu betrifft die Erfindung ein System zum Entriegeln 
und/oder Offnen einer Of f nungsvorrichtung eines 
Kraftfahrzeugs, das am Fahrzeug eine Steuerungsein- 
heit, die Mittel zum Entriegeln und/oder Offnen der 
Off nungsvorrichtung steuert, sowie Sende-/Empf angs- 
mittel umfaSt, die mit der besagten Steuerungseinheit 
verbunden sind, wobei das besagte System aufcerdem 
Sende-/Empfangsmittel umfa£t, die ein Benutzer bei 
sich tragt und die dazu bestimmt sind, an die Sende-/ 
Empfangsmittel des Fahrzeugs einen Kenncode fur das 
Entriegeln und/oder Offnen der Of f nungsvorrichtung zu 



2 



vibertragen, dadurch gekennzeichnet , daB die Sende-/ 
Empf angsmittel des Benutzers aus einem Transponder 
bestehen, den der Benutzer bei sich tragt, wobei die 
Sende-/ Empf angsmittel des Fahrzeugs mindestens eine 
Antenne umfassen, die an der Of f nungsvorrichtung oder 
in deren NMhe angeordnet ist, wobei die besagten Sen- 
de- /Empf angsmittel nur dann mit dem Transponder in 
Dialog treten, wenn sich dieser in unmittelbarer Nahe 
der besagten Antenne befindet, wahrend die Steue- 
rungseinheit das Entriegeln und/oder Offnen der Off- 
nungsvorrichtung steuert, wenn der Transponder nach 
einer vorbestimmten Sequenz vor die Antenne oder die 
Antennen der Sende-/ Empf angsmittel des Fahrzeugs ge- 
halten wird. 

Unter Transponder ist hier und im gesamten vorliegen- 
den Text ein Antwortsendegerat ohne unabhangige 
Stromversorgungsquelle zu verstehen, das durch die 
Hochf requenzsignale ferngespeist wird, die es von der 
Einheit empfangt, mit der es in Dialog tritt. 

Ein solches Verr iegelungssystem ist im Falle eines 
Kof f erraumdeckels besonders vorteilhaft; es konnte 
aber naturlich auch generell flir die Steuerung des 
Entriegelns und/oder Offnens jeder Of f nungsvorrich- 
tung eines Kraftfahrzeugs verwendet werden. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachstehenden Beschreibung. Diese Be- 
schreibung dient nur zur Veranschaulichung und hat 
keine einschrankende Wirkung. sie ist unter Bezugnah- 
me auf die beigefugten Zeichnungen zu lesen. Darin 
zeigen im einzelnen: 

- Figur l eine Ruckansicht eines Fahrzeugs, das mit 
einem Entriegelungs- und/oder Of f nungssystem gemaB 
einer moglichen Ausf uhrungsart der Erfindung ausgeru- 
stet ist, wobei diese Ruckansicht durch die schemati- 
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sche Darstellung eines Transponders des besagten Sy- 
stems erganzt wird; 

- Figur 2 eine als Seitenansicht ausgefuhrte schema- 
tische Darstellung des in Figur 1 dargestellten Fahr- 
zeughecks; 

- Figur 3 eine ahnliche Ruckansicht wie Figur 1, in 
der die Bereiche eintragen sind, in die ein Benutzer 
seinen Transponder nacheinander bringen muB, urn die 
Entriegelung und/oder Offnung des Kofferraums zu be- 
tatigen; 

- Figur 4 eine Draufsicht auf ein Fahrzeug, dessen 
Ver-/ Entriegelung durch ein System gemafi einer mogli- 
chen Ausfiihrungsart der Erfindung gesteuert wird. 

Das in den Figuren veranschaulichte Fahrzeug wird 
durch die Bezugsnummer 1 und sein Kofferraum mit c 
bezeichnet . 

Das System zum Entriegeln und/oder Offnen des Koffer- 
raums, mit dera dieses Fahrzeug 1 ausgeriistet ist, urn- 
faBt Sende-/Empfangsmittel 3 mit kurzer Reichweite 
flir die Abfrage eines Transponders 4, den ein Benut- 
zer bei sich tragt. 

Diese Mittel 3 umfassen insbesondere mindestens zwei 
Antennen 5a, 5b, die an zwei Stellen am Fahrzeugheck 
verteilt sind. 

Die Antennen 5a, 5b konnen beispielsweise in einer 
Richtung verteilt sein, die der Breite des Koffer- 
raums entspricht, wobei sie insbesondere beiderseits 
der Langsachse des Fahrzeugs angeordnet und voneinan- 
der getrennt sind, urn zwei Strahlungskeulen zu erzeu- 
gen, die keine oder kaum Uberlappungen aufweisen. 



Entsprechend der Konf iguration des Fahrzeugs konnen 
sie am Kof f erraumdeckel angebracht Oder in unmittel- 
barer Nahe des Kof f erraumdeckels , beispielsweise im 
Innern der StoBf anger des Fahrzeugs, angeordnet Oder 
auch in unmittelbarer Nahe der Ruckleuchten des Fahr- 
zeugs oder im Innern der besagten Ruckleuchten inte- 
griert sein. 

Die Sende-/Empf angsmittel 3 umfassen ferner Schnitt- 
stelleneinheiten 6a, 6b, mit denen die Antennen 5a, 
5b verbunden sind, sowie eine Steuerungseinheit 2, 
die im Innern des Fahrzeugs angeordnet ist und mit 
der diese Schnittstelleneinheiten 6a, 6b verbunden 
sind, 

Diese Steuerungseinheit 2 sendet Bef ehle an das Kof - 
f erraumschloB des Fahrzeugs, urn seine Entriegelung 
und seine Offnung zu betatigen- Die Steuerung der' 
Entriegelung und Offnung des Kof f erraums C durch die 
besagte Einheit 2 wird weiter unten noch ausfuhrli- 
cher beschrieben, 

Der Transponder 4 ist eine Sende-/Empf angseinheit , 
deren Aufgabe darin besteht, einen Kenncode im An- 
schluB an eine Abf ragesequenz zu senden, die uber die 
Sendemittel 3 vom Fahrzeug 1 aus gesendet wird. 

Er hat eine relativ geringe Reichweite (in der Gro- 
Benordnung von einigen Dutzend Zentimetern) . 

Er umfaBt hauptsachlich auf an sich bekannte Weise 
eine Sekundarwicklung 4a, die sich unter der Einwir- 
kung der Hochf requenzstrahlung auf- und entladt, die 
durch eine Primarwicklung Ubertragen wird, die zu den 
Sendemitteln 3 gehort, sowie eine integrierte Schal- 
tung 4b , in der der Kenncode des Benutzers gespei- 
chert und verwaltet wird. 



Dieser Transponder 4 ist beispielsweise in einem Ele- 
ment in der Art eines Schmuckstucks , etwa einem Arm- 
band, vor allem einem Uhrarmband, einem Ring, einem 
Manschettenknopf usw., aufgenommen. Der Benutzer kann 
ihn auch in einer Tasche seiner Kleidung, an seinem 
Gurtel oder am Ende eines Armels eines Kleidungs- 
stiicks bei sich tragen. 

Daruber hinaus sind auch Mittel 7 am Kofferraum C 
oder in seiner Nahe angeordnet, urn die Anwesenheit 
des Benutzers in der Nahe des Kof f erraumdeckels zu 
erf assen. 

Diese Mittel 7 sind mit der Steuerungseinheit 2 ver- 
bunden, und diese startet die Abfrage des Transpon- 
ders 4 durch die Sende-/Empf angsmittel 3, wenn die 
Anwesenheit des Benutzers durch die Mittel 7 erfaBt 
wird. 

Diese Mittel 7 bestehen beispielsweise aus einem oder 
mehreren Ultraschallsensoren. 

Um den Kofferraum C seines Fahrzeugs 1 zu offnen und 
zu entriegeln, mu3 der Benutzer den Transponder 4 
nach einer bestimmten Sequenz nacheinander vor jede 
der beiden Antennen 5a , 5b halten. 

Diese Sequenz wird so gewahlt, daB das Entriegeln und 
Offnen nicht durch zufallige Bewegungen des Tragers 
des Transponders 4 ausgelost werden kann, vor allem 
wenn dieser hinter seinem Fahrzeug vorbeigeht, ohne 
daB er seinen Kofferraum offnen mochte. 

Der Kofferraum C des Fahrzeugs l ist vorteilhaf ter- 
weise mit Anzeigemitteln 8 versehen, beispielsweise 
mit zweifarbigen Anzeigeleuchten, die in der Nahe der 
Antennen 5a, 5b angeordnet sind. Diese Mittel 8 sind 
dazu bestimmt, dem Trager des Transponders dabei zu 
helfen, die notwendigen Bewegungen fur das freihandi- 



ge Offnen auszuf iihren, und ihm die effektive Entrie- 
gelung des Kofferraums C sowie anschlieBend seine au- 
tomatische Offnung anzuzeigen. 

Es folgt nun unter Bezugnahme auf die Figuren 2 und 3 
die Beschreibung eines Beispiels fur eine Betati- 
gungssequenz in dem Fall, in dem der Benutzer den 
Transponder 4 . an einem Armband an seinem Handgelenk 
tragt . 

Dieser Benutzer, dessen Arme beispielsweise bepackt 
sind, bewegt seinen Arm mit dem Transponder 4 hinter 
den Kofferraum C, und zwar, bezogen auf die Mitte des 
besagten Kofferraums C, urn 5 bis 30 cm nach rechts 
oder nach links versetzt. 

Daraufhin wird er durch den Anwesenheitssensor 7 er- 
faBt, der eine Abf ragesequenz an jeder der beiden An- 
tennen 5a, 5b auslost, die beiderseits der Mittelach- 
se des Kofferraums angeordnet sind. 

Wenn der Benutzer richtig positioniert ist - das 
heiBt, wenn sich der Transponder 4 in einem. der Be- 
reiche I oder II, wie in Figur 3 dargestellt, befin- 
det, in denen er mit den Antennen 5a oder 5b in Dia- 
log treten kann empfangt eine, und nur eine, der 
besagten Antennen 5a, 5b das durch den Transponder 4 
ubertragene Antwort signal. 

Der Code des besagten Transponders 4 wird durch die 
Steuerungseinheit 2 erkannt, die die Anzeigeraittel 8 
ansteuert, urn dem Benutzer anzuzeigen, da£ sein Code 
durch die Antenne, vor der er sich befindet, erkannt 
worden ist. 

Die Einheit 2 schaltet zum Beispiel eine griine Anzei- 
geleuchte ein, die in der Nahe dieser Antenne ange- 
ordnet ist. 



Wenn diese Anzeigeleuchte aufleuchtet, bewegt der Be- 
nutzer seinen Arm zur anderen Seite des Kofferraums 
C, urn ihn in einer bestimmten Zeit (beispielsweise 1 
bis 5 Sekunden) vor die zweite Antenne 5a, 5b zu 
bringen, damit der Code an dieser erkannt wird. 

Die an der ersten Antenne auf leuchtende Anzeigeleuch- 
te erlischt, da der Code aufgrund der Entfernung des 
Transponders 4 dort nicht mehr empfangen wird. 

Eine in der Nahe der zweiten Antenne angeordnete An- 
zeigeleuchte leuchtet auf, um anzuzeigen, daB das si- 
gnal des Transponders 4 an der zweiten Antenne erfaBt 
und sein Code erkannt worden ist. 

Dem Benutzer steht dann eine Zeitspanne von 1 bis 5 
Sekunden zur Verfugung, um den Transponder 4 erneut 
vor die erste Antenne zu bringen, 

Wenn der Code des Transponders 4 erneut durch die er- 
ste Antenne erkannt wird, leuchten die beiden grunen 
Anzeigeleuchten der Mitte 8 gleichzeitig auf oder 
blinken, um dem Benutzer den erf olgreichen AbschluB 
des Verfahrens zur Anforderung der Offnung des Kof- 
ferraums anzuzeigen, 

AnschlieBend betatigt die Steuerungseinheit 2 andere 
Anzeigeleuchten, um dem Benutzer anzuzeigen, daB die 
Offnung des Kofferraums unmittelbar bevorsteht (zum 
Beispiel durch das gleichzeitige Aufleuchten oder 
Blinken von zwei roten Anzeigeleuchten) . 

Falls der Kofferraum des Fahrzeugs bereits entriegelt 
war, betatigt die Steuerungseinheit 2 naturlich nur 
das Offnen des Kofferraums* 

In diesem Zusammenhang ist zu beachten, daB durch die 
Hin- und Rlicksequenz , die der Benutzer mit seinem Arm 
vor den Antennen ausfuhren muB, verhindert werden 



kann, daB das einfache Vorbeigehen des Benutzers am 
Kofferraum des Fahrzeugs unvorhergesehenerweise die 
Entriegelung und Offnung des besagten Kof f erraums 
auslost. 

Wenn, gleich aus welchen Grtinden, die Bewegungsse- 
quenz des Benutzers unterbrochen wird (Nichterkennung 
des Codes durch nur eine Antenne auf einmal, Nicht- 
einhaltung der fiir jede Position vorgegebenen Ab- 
standsbereiche oder Zeiten . . , ) , muB die Prozedur 
vollstandig wiederholt werden. 

Die Zeit- und Abstandsbereiche werden optimiert, ura 
einerseits ein einfaches und eindeutiges Verfahren 
und andererseits begrenzte Bewegungsvorgaben zu ge- 
wahrleisten, die durch den Benutzer problemlos zu ak- 
zeptieren sind. 

Daruber hinaus kann der Kofferraum des Fahrzeugs Mit- 
tel aufweisen, die eine manuelle Auslosung ermogli- 
chen - zum Beispiel einen Druckknopf, der in der Nahe 
einer der Antennen angeordnet ist deren Betatigung 
in Verbindung mit einer korrekten Erkennung des Codes 
des Transponders 4 die Entriegelung und anschlieBend 
die automatische Offnung des Kof f erraums bewirkt, mit 
der Moglichkeit, dem Benutzer iiber die vorstehend be- 
schriebene Anzeige die Erkennung des Codes und an- 
schlieBend die unmittelbar bevorstehende Offnung des 
Kof f erraums anzuzeigen. Anhand dieser Funktion kann 
auf die Bewegungssequenz verzichtet werden f wenn eine 
vollig freihandige Offnung nicht erforderlich ist 
oder durch den Benutzer nicht gewiinscht wird, 

Es wurde eine mogliche Bewegungssequenz fur den Fall 
beschrieben, in dem der Benutzer den Transponder 4 am 
Arm tragt. Wenn der Transponder an einem anderen Kor- 
perteil getragen wird (in einer Kleidungstasche, am 
GUrtel . . . ) , konnen naturlich auch andere Sequenzar- 
ten in Betracht gezogen werden. 



Wie dies in Figur 4 veranschaulicht ist, kann der 
beim Benutzer befindliche Transponder 4 ira librigen 
auch zur Betatigung der Ver-/Entriegelung der - durch 
den Bezugsbuchstaben P bezeichneten - Turen des Fahr- 
zeugs verwendet werden. 

Dazu weisen die Tiiren P ebenfalls Sende-/Empf angs- 
mittel 13 mit kurzer Reichweite, ahnlich wie die Mit- 
tel 3 auf, deren Aufgabe darin besteht, eine Abfrage 
des Transponders 4 auszufuhren, wenn dieser sich in 
unroittelbarer Nahe der Griffe der Tiiren P befindet, 
wobei diese Tiirgrif fe in Figur 4 durch die Bezugsnum- 
mer 11 bezeichnet werden. 

Diese Mittel 13 umfassen beispielsweise eine Sende-/ 
Empf angsantenne 15 sowie eine Schnittstelle 16, die 
mit der Steuerungseinheit 2 verbunden ist. 

Wie in Figur 4 zu erkennen ist, sind diese Mittel 13 
und insbesondere die Sende-/Empfangsantenne 15 vor- 
teilhafterweise im Turgriff des Fahrzeugs angeordnet. 

AuBerdem sind am Fahrzeug Mittel 17 vorgesehen, um 
die Hand des Benutzers zu erfassen, wenn sie sich dem 
Turgriff 11 nahert oder diesen betatigt. 

Diese Mittel 17 sind mit der Steuerungseinheit 2 ver- 
bunden. Diese lost die Abfrage des Transponders 14 
durch die Sende-/Empf angsmittel 13 aus, wenn die An- 
wesenheit der Hand des Benutzers am Turgriff 11 er- 
faBt wird. 

Diese Mittel 17 bestehen beispielsweise aus einem 
Kontakt, durch den das Driicken des Turgriffs ll er- 
faBt werden kann. 

Als weitere Variante konnen sie aus Inf rarotsensoren 
fur die Prasenz der Hand oder aus einer am Turgriff 
11 angebrachten Sensorplatte bestehen. 



Der Benutzer, der einen solchen Transponder 4 an sei- 
ner Hand oder an seinem Handgelenk tragt, betatigt 
dabei die Entriegelung der Tur P ohne einen anderen 
Handgriff als das Driicken des Turgriffs 11, urn die 
besagte Tur zu offnen. 

Wenn die physische Prasenz der Hand des Benutzers 
durch die Mittel 17 erfafit wird, fragen die Sende-/ 
Empf angsmittel 13 den Transponder 4 ab. Nachdem die 
Steuerungseinheit 2 den durch den Transponder 4 uber- 
tragenen Kenncode erkannt hat, betatigt sie die Mit- 
tel zur Verriegelung der Tur P, um diese zu entrie- 
geln. 

Vorteilhaf terweise erfolgt die Entriegelung der Tur P 
schnell genug, damit die Bewegung zum Driicken des 
Turgriffs 11, um die Mittel 17 zu aktivieren, fortge- 
setzt wird und die Freigabe der mechanischen Verrie- 
gelungsmittel der Tiir bewirkt. 

Fur die Verriegelung der Tiir P sind Mittel i9 vorge- 
sehen, rait denen ein Druck auf den Ttirgriff 11 erfafct 
werden kann. Diese Mittel 19 sind ebenfalls mit der 
Steuerungseinheit 2 verbunden. - 

Beira SchlieBen der Tiir P driickt der Benutzer auf den 
Tiirgriff 11. Wenn der durch die Hand des Benutzers 
auf den Turgriff 11 ausgeubte Druck durch die Mittel 
19 erfaBt wird, lost die Steuerungseinheit 2 die Ver- 
riegelung der Tiir P aus, sobald sie wieder geschlos- 
sen wird. 

Es diirfte leicht verstandlich sein, daB im Vergleich 
zu den herkommlichen Systemen mit einem mechanischen 
Schlussel oder mit Fernbedienung ein solches System 
dem Benutzer einen groBeren Komfort sowie eine erheb- 
liche Zeitersparnis bietet, vor allem auf Strecken 
mit haufigem Anhalten, da es fur den Benutzer vollig 
transparent ist. So braucht der Benutzer insbesondere 
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nicht nach seinem mechanischen Schlussel oder nach 
seiner Fernbedienung in seiner Jacken- oder Handta- 
sche zu suchen, wenn er sein Fahrzeug offnen mochte. 

Daruber hinaus kann die integrierte Schaltung 4b des 
Transponders 4 andere individuelle Inf ormationen in 
bezug auf den Benutzer speichern, beispielsweise In- 
format ionen zur Einstellung der Sitzposition, des 
Lenkrads # der Ruckspiegel usw. 

Diese Inf ormationen werden zusammen mit dem Kenncode 
bei der Abfrage des Transponders 4 durch die Sende-/ 
Empfangsmittel 13 iibertragen- 

Die Betatigung der verschiedenen Elemente des Fahr- 
zeugs, die von diesen Inf ormationen betroffen sind, 
erfolgt dann zum Beispiel gleichzeitig mit der Ver-/ 
Entriegelung der Turen. 

AuBerdem ist f estzustellen, daB das durch die Erfin- 
dung vorgeschlagene System es der Steuerungseinheit 2 
ermoglicht, die Tur P zu lokalisieren, vor der sich 
der Benutzer befindet. 

Diese Information kann durch die Steuerungseinheit 2 
benutzt werden, um die Einstellung der verschiedenen 
vorerwahnten Elemente (Sitze, Ruckspiegel usw.) loka- 
lisiert zu betatigen: So wird nur der Sitz verstellt, 
der der Tur entspricht, vor der sich der Benutzer be- 
findet. Ferner werden die Ruckspiegel oder die Lenk- 
radposition nur dann verstellt, wenn sich der Benut- 
zer an der Fahrertur befindet. AuBerdem kann 
vorgesehen sein, daB nur die Tur entriegelt wird, an 
der sich der Benutzer befindet, wahrend die anderen 
Tiiren verriegelt bleiben. 

AuBerdem kann der Transponder 4 vorteilhaf terweise 
fur die Desaktivierung der Wegf ahrsicherung mit An- 
laBsperre verwendet werden. 
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Da das erf indungsgemaBe System den vollstandigen Ver- 
zicht auf mechanische Schlussel ermoglicht, dreht der 
Fahrer zur Einschaltung der Zundung und zum Starten 
des Fahrzeugs einen Mehrpositionsschalter , der bei- 
spielsweise unter dem Lenkrad angeordnet ist. 

Der Transponder 4 wird beispielsweise abgefragt, wenn 
eine Bewegung des besagten AnlaBschalters erfaBt 
wird. Der durch den Transponder 4 gelieferte Code 
wird an die Steuerungseinheit der Wegf ahrsicherung 
iibertragen. 

Diese Steuerungseinheit ist vorteilhaf terweise die 
Steuerungseinheit 2 r die mit den Schnittstellenein- 
heiten 6a , 6b und 16 verbunden ist. 

Als Variante kann vorgesehen sein, daB der AnlaB-< 
schalter normalerweise gesperrt ist und daB nur die 
Erkennung des richtigen Kenncodes seine Betatigung 
f reigibt . 

Als weitere Variante kann ein Ausrucksystem vorgese- 
hen sein, das so ausgelegt ist, daB der Schalter 
nicht in Eingriff steht, solange der Kenncode nicht 
empfangen wird. 

Desweiteren ist zu beachten, daB ein Fahrer ublicher- 
weise nicht die gleiche Hand benutzt, um den Turgriff 
seines Fahrzeugs zu betatigen und um die Einschaltung 
der Zundung und das Starten des Fahrzeugs vorzuneh- 
men. Bei Fahrzeugen fiir Rechtsverkehr wird die Ttir 
mit der linken Hand geoffnet, wahrend die Einschal- 
tung der Zundung mit der rechten Hand erfolgt. 

Um eine Abfrage unabhangig von der Hand, die den 
Transponder 4 tragt, zu ermoglichen, umfassen die 
Sende-/Empfangsmittel im Innern des Fahrgastrauras des 
Kraft f ahrzeugs vorteilhaf terweise eine Spulenantenne 
10, die um den Instrumentenbereich des Armaturen- 
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bretts herum gefiihrt Oder urn das Lenkrad herum ange- 
ordnet ist. Als weitere Variante kann die Antenne am 
Schalterblock unter dem Lenkrad vorgesehen sein. 

Diese verschiedenen Antennenanordnungen ermoglichen 
eine Abfrage eines Transponders 4, die der Benutzer 
in der Nahe seiner linken Hand tragt, wenn sich die 
besagte Hand unter dem Lenkrad befindet, um die Zun- 
dung einzuschalten. AuBerdem ermoglichen sie die 
standige Abfrage des Transponders, wenn sich die Hand 
des Fahrers am Lenkrad befindet, um zu uberprtifen, ob 
der besagte Transponder 4 wahrend des Fahrens stets 
am Handgelenk des Fahrers vorhanden ist. 

Dazu fuhrt die Steuerungseinheit 2 regelmaBige Abfra- 
gen des besagten Transponders 4 durch. Sie interpre- 
tiert das Ausbleiben einer Antwort wahrend einer kur- 
zen Zeitspanne als eine Bewegung des Fahrers und 
zeigt es nicht an. Das langere Ausbleiben einer Ant- 
wort wird dem Fahrer hingegen durch eine Anzeige- 
leuchte am Armaturenbrett oder durch ein akustisches 
Signal angezeigt, so daB der Fahrer umgehend gewarnt 
wird, wenn sich der Transponder 4 nicht mehr an sei- 
nem Handgelenk oder an seiner Hand befindet. 

Wie verstandlich geworden sein durfte, ist ein sol- 
ches System transparent: Ein Benutzer betatigt die 
Entriegelung der Turen, ohne dazu andere Vorgange 
ausfuhren zu mussen, als die Betatigung seines Tur- 
grif f s. 

AuBerdem wird mit einem solchen System das Risiko 
verringert, daB der Benutzer sich von seinem Trans- 
ponder trennt, nachdem er wieder in das Fahrzeug ein- 
gestiegen ist. Denn der Transpondert wird entweder an 
einem Teil in der Art eines Schrouckstiicks , etwa an 
einem Armband, getragen, das der Benutzer wahrend des 
Fahrens grundsatzlich nicht ablegen muB, oder es ist 



an einem Ende eines Armels eines Kleidungsstiicks an- 
gebracht, das der Benutzer ohnehin standig tragt. 

Im iibrigen benutzt ein solches System eine ver- 
einfachte Elektronik. Es erfordert nur Sende- und 
Empf angsantennen an den Turgriffen. Dariiber hinaus 
sind die Hochf requenzabstrahlungen lokalisiert und 
mit kurzer Reichweite ausgefuhrt, wodurch Uberlage- 
rungsrisiken oder das Risiko von Konflikten zwischen 
Benutzern entf alien. 

Durch die lokale Begrenzung des Signalaustauschs wer- 
den auflerdem die Risiken eines unbefugten Zugriffs 
vermindert. 

Desweiteren ist festzustellen, dafc sich ein Transpon- 
der, da er keine Batterien enthalt, leicht miniaturi- . 
sieren la£t. 

Dariiber hinaus reicht bei dem durch die Erfindung 
vorgeschlagenen System die bloBe Anwesenheit der Per- 
son, die den Transponder tragt, in der Umgebung des. 
Fahrzeugs nicht aus, um die Entriegelung der Tiiren zu 
betatigen. Dazu mu£ die Hand des Benutzers bewegt'- 
werden, um in die unmittelbare Nahe des Turgriffs zu 
kommen . 

Insoweit die Benutzung eine aktive Rolle beim Entrie- 
gelungsvorgang behalt, verhindert ein solches System 
folglich die unbeabsichtigten Entriegelungsf reigaben, 
die einen Hauptnachteil der interaktiven Systeme dar- 
stellen. 
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ANSPRUCHE 



1. System zum Entriegeln und/oder Offnen einer 6ff- 
nungsvorrichtung (C) eines Kraf tf ahrzeugs , das am 
Fahrzeug eine Steuerungseinheit (2) , die Mittel zum 
Entriegeln und/oder Offnen der Of f nungsvorrichtung 
(C) steuert, sowie Sende-/Empf angsmittel (3) umfaBt, 
die mit der besagten Steuerungseinheit (2) verbunden 
sind, wobei dieses System auBerdem Sende-/Empf angs- 
mittel (4) umfaBt, die ein Benutzer bei sich tragt 
und die dazu bestimmt sind, an die Sende-/Empf angs- 
mittel (3) des Fahrzeugs einen Kenncode fur das Ent- 
riegeln und/oder Offnen der Of f nungsvorrichtung zu 
ubertragen , dadurch gekennzeich- 
n e t, daB die Sende-/ Empf angsmittel des Benutzers 
aus einem. Transponder (4) bestehen, den der Benutzer 
bei sich tragt, wobei die Sende-/ Empf angsmittel (3) 
des Fahrzeugs mindestens eine Antenne (5a, 5b) umfas- 
sen, die an der Of f nungsvorrichtung (C) oder in deren 
Nahe angeordnet ist, wobei die besagten Sende-/Emp- 
f angsmittel (3) nur dann mit dem Transponder (4) in 
Dialog treten, wenn sich dieser in unmittelbarer Nahe 
der besagten Antenne (5a, 5b) befindet, wahrend die 
Steuerungseinheit das Entriegeln und/oder Offnen der 
Of f nungsvorrichtung (C) steuert, wenn der Transponder 
(4) nach einer vorbestimmten Seguenz der Antenne oder 
den Antennen (5a, 5b) der Sende-/Empf angsmittel (3) 
des Fahrzeugs prasentiert wird. 
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2 . System nach Anspruch 1 , dadurch g e - 
kennzeichnet , daB die Sende-/Empf angs- 
mittel (3) des Fahrzeugs mindestens zwei Antennen 
(5a, 5b) umfassen, denen der Transponder (4) nach ei- 
ner vorbestimmten Sequenz prasentiert werden mu6 f da- 
mit die Steuerungseinheit (2) das Entriegeln und/oder 
Offnen der Of f nungsvorrichtung (C) steuert. 

3. System nach Anspruch 2 , dadurch g e - 
kennzeichnet, daB die Antennen (5a, 5b) 
entlang einer Richtung verteilt sind, die der Breite 
der Of f nungsvorrichtung (C) entspricht. 

4. System nach einem der vorangehenden Anspriiche,d a- 
durch gekennzeichnet, daB es Mit- 
tel (7) umfaBt, urn die Anwesenheit eines Benutzers in 
der Nahe der Of f nungsvorrichtung (C) zu erfassen. 

5 . System nach Anspruch 4 , dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die Mittel (7) zur Er- 
fassung der Anwesenheit eines Benutzers mindestens 
einen Ultraschallsensor umfassen. 

6. System nach einem der vorangehenden Anspruche,d a- 
dure h gekennzeichn'et, da6 es in 
der Nahe einer Antenne (5a, 5b) Anzeigemittel (8) um- 
fa3t, durch die dem Benutzer die Erkennung oder die 
Nichterkennung des Kenncodes eines vor die besagte 
Antenne (5a, 5b) gehaltenen Transponders (4) und/oder 
der erfolgreiche AbschluB der Erkennungsprozedur der 
Sequenz zur Presentation des Transponders (4) vor der 
oder den Antennen (5a, 5b) und/oder das unmittelbar 
bevorstehende Offnen angezeigt werden konnen. 

7. System nach einem der vorangehenden Ansprliche,d a- 
durch gekennzeichnet, daB es au- 
Berdem Mittel umfaBt, die eine manuelle Auslosung er- 
moglichen, wobei die Steuerungseinheit das Entriegeln 
und/oder Offnen der Of f nungsvorrichtung steuert, wenn 



diese Mittel betatigt werden und wenn der Kenncode 
des Transponders (4) erkannt wird, nachdem dieser vor 
eine Antenne (5a, 5b) gehalten wurde. 

8. System zum Entriegeln und/oder Offnen eines Kof- 
f erraumdeckels eines Kraf tf ahrzeugs , d a d u r c h 
gekennzeichnet, daB es aus einem System 
nach einem der vorangehenden Anspriache besteht. 

9 . System nach Anspruch 8 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antennen (5a, 5b) 
am StoBf anger des Fahrzeugs angeordnet sind. 

10. System nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die Antennen (5a, 5b) 
in unmittelbarer Nahe der Ruckleuchten des Fahrzeugs 
angeordnet sind. 

11. System nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antennen (5a, 5b) 
in den Riickleuchten des Fahrzeugs angeordnet sind. 

12. Schllisselloses System zur Ver-/Entriegelung des 
Kofferraums und der Turen eines Kraf tf ahrzeugs, da- 
durch gekennzeichnet, daB es zum 
Entriegeln und/oder Offnen des Kofferraums ein System 
nach einem der Anspriiche 8 und folgende umfaBt und 
daB es auBerdem Sende-/Empf angsmittel (13) enthalt, 
die eine Antenne (15) umfassen, die in unmittelbarer 
Nahe des Griffs (11) einer Tiir (P) angeordnet sind, 
wobei diese Mittel (13) dazu bestimmt sind, einen 
Dialog mit dem Transponder (4) zu fuhren, urn dessen 
Kenncode zu erkennen, wobei die besagten Mittel (13) 
mit dem besagten Transponder (4) nur dann in Dialog 
treten, wenn dieser sich in unmittelbarer Nahe des 
Griffs (11) befindet. 



13. System nach Anspruch 12 , dadurch g e - 
kennzeichnet , daJ3 die Antenne (15) im 
Griff aufgenommen ist. 

14. System nach einem der Anspriiche 12 und 13 , d. a - 
durch gekennzeichnet. dafc die Tii- 
ren des Fahrzeugs ohne Schlosser fiir einen mechani- 
schen Schlussel^ ausgeflihrt sind. 

15. System nach einem der Anspriiche 12 bis 14 .da- 
durch gekennzeichnet, dafc der 
Griff (11) Mittel (17) umfafct, urn zu erfassen, daS 
sich die Hand des Benutzers in unmittelbarer Nahe des 
Griffs (11) befindet oder diesen betatigt. wobei die 
Steuerungseinheit (2) die Abfrage des Transponders 
(14) steuert, wenn die vorgenannten Erf assungsmittel 
die Anwesenheit der Hand des Benutzers an dem besag- 
ten Griff (11) erfassen. 

16. System nach einem der Anspriiche 12 bis 15 .da- 
durch gekennzeichnet, daB es Mit- 
tel umfaGt, um einen Druck der Hand des Benutzers auf 
den Griff (11) zu erfassen. wobei die Steuerungsein- 
heit (2) die Verriegelung der Tur steuert, wenn die 
Tlir wieder geschlossen wird und wenn die vorgenannten 
Erfassungsmittel einen Druck der Hand des Benutzers 
auf den besagten Griff (11) erfassen. 

17. System nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daJ3 es 
auBerdem Sende-/Empf angsmittel (10) umfaBt, die im 
Innern des Fahrgastraums des Fahrzeugs angeordnet und 
mit einer Steuerungseinheit (2) verbunden sind, wobei 
diese Mittel dazu bestimmt sind. den Transponder (4) 
abzufragen, wenn der Benutzer wieder in das Fahrzeug 
einsteigt, wobei die besagte Steuerungseinheit (2) 
die Desaktivierung der Wegf ahrsicherung des Motors 
betatigt, wenn der Kenncode des Transponders (4) er- 
kannt wird. 



18. System nach Anspruch 17 , dadurch g e - 
kennzeichnet , daB die Steuerungseinheit 
(2), die die Desaktivierung der Wegf ahrsicherung 
steuert, und die Steuerungseinheit (2) zusammenf al- 
ien. 

19. System nach einem der Anspruche 17 und 18 , d a - 
durch gekennzeichnet, daB die 
Sende-/Empf angsmittel , die im Innern des Fahr- 
gastraums angeordnet sind, den Transponder (4) regel- 
maBig abf ragen , wenn sich der Benutzer im Innern des 
Fahrzeugs bef indet . 

20. System nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der 
Transponder (4) an die Steuerungseinheit (2) zusammen 
mit seinem Kenncode Inf ormationen zur individuellen 
Einstellung bestimrater Elemente des Fahrzeugs ttber- 
tragt, zum Beispiel fur die Einstellung der Position 
der Sitze oder der Ruckspiegel. 

21. System nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die Steuerungseinheit 
(2) lokalisiert die Einstellung dieser verschiedenen 
Elemente in Abhangigkeit von der TUr steuert, an der 
sich der Benutzer bef indet. 

22. Kraf tf ahrzeug , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es zumindest fur eine seiner 
Of f nungsvorrichtungen, insbesondere fur seinen Kof- 
ferraum, ein Entriegelungs- und/oder Of f nungssystem 
nach einem der vorangehenden Anspruche umfaBt. 
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